LE PROBLEME DES

CARTES MARINES

ETRANGERES

La carte internationale

Lorsque D'ENTRECASTEAUX, parti 4 la recherche
de La PEROUSE, atterrit sur la Nouvelle-Calédonic
et reconnut cette ile, le seul point ot il consentit &
s’aventurer dans le lagon fut Ballade. La raison
en ¢tait simple @ vingt ans auparavant, Coox avait
touché Ballade et réalisé une hydrographie som-
maire, D'ENTRECASTEAUX possédait 4 son bord
les récits (¢’est-a-dire le « rapport de mission ») de
Conk, ce qui lui permet de franchir le récif barriére
et de gagner un mouillage avec le minimum de
risques. IVENTRECASTEAUX était, en effet, un
homme précautionneux et prudent a I'extréme,

Cette anecdote nous montre que, déja a cette
époque, en dépit des intéréts économiques énormes
que représentaient les annexions nationales des
terres nouvellement découvertes, les connaissances
hydrographiques n'étaient pas gardées secrétes
mais au contraire assez largement difiusées sur le
plan international.

On notera, 4 cette occasion, le caractére exem-
plaire des relations qui ont toujours existé entre
hydrographes ou marins de nationalité différente
pour la mise en commun des données hydrogra-
phiques. Certes, certains secrets ont été et sont
encore jalousement gardés par différents profes-
sionnels de la mer, marins pécheurs, prospecteurs
de pétrole, militaires, mais de tous temps l'infor-
mation nautique pouvant affecter la sécurité du
navigateur a toujours été diffusée le plus largement
possible. Cette tradition s’est maintenue et, 2
I'heure ou les problémes de navigation maritime
deviennent de plus en plus complexes, il est heureux
que la coopération hydrographique internationale
soit excellente.

La carte étrangére de compilation

Historiquement, et jusqu'a ces derniéres dé-
cennies, la coopération internationale (1) s'est
limitée 4 un échange de cartes.

Chacun des grands services hydrographiques
constitués avaient alors pour objectif d’entretenir
un portefeuille mondial. Les cartes étrangéres de
ces portefeuilles résultaient d'une compilation des
différentes cartes existantes.

De cette fagon, ces différents portefeuilles étaient
parfaitement homogénes et il était relativement
ais¢ de les entretenir en raison de connaissances
bathymétriques fragmentaires, de la lenteur des
levés nouveaux et des développements industriels

(1) Cette coopération était limitée & celle des quelques
grands services hydrographiques existants.
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et portuaires des littoraux, enfin de la fréquen-
tation relativement faible des océans.

A partir de 1943, tout changea : les progrés de
l'instrumentation (sondeurs acoustiques, radiolo-
calisation...) décuplérent le rendement des missions
hydrographiques et les connaissances bathymé-
triques, les ruines de la guerre (épaves, mines...),
la reconstruction de l'aprés-guerre, le redéploie-
ment de la navigation commerciale décuplérent le
volume de I'information nautique a transcrire sur
les cartes. Tout ceci eut raison, en définitive, des
vieux portefeuilles mondiaux gravés sur cuivre. On
s'apercut brutalement, en Irance, alors que les
moyens affectés a la cartographie n'avaient pas
augmenté, qu’il fallait dans un laps de temps trég
court rénover par édition ou publication une grande
partie du portefeunille, si I'on désirait satisfaire tant
soit peu le navigateur.

Les méthodes de compilation, compliquées encore
par l'afllux des données qu'il fallait maintenant
commencer 4 trier apparurent alors trop longues
pour rajeunir rapidement le portefeuille. Bien que
n’étant pas condamnées pour autant dans le prin-
cipe, elles devaient étre simplifiées et c'est ainsi
que naquit une deuxidme génération de cartes
étrangeres : la reproduction par fac-similé.

La reproduction par fac-similé

La premiére carte publiée en Irance par cette
procédure remonte a 1gh4. C'est une carte hollan-
daise. Il ne s’agit plus pour publier une carte étran-
gére de compiler, mais tout simplement copier ou
micux reproduire a lidentique la carte originale
étrangére ct pour se faciliter encore la tiche mieux
vaut alors se servir directement des matrices repro-
ductibles aimablement fournies par le pays étranger.

Clest sous cette forme que furent passés les
accords bilatéraux entre les nations ou services
hydrographiques intéressés (2) : tout pays désirant
reproduire une carte étrangére originale peut obte-
nir sur simple demande au pays producteur 1a four-
niture des différentes matrices reproductibles de
la carte et la reproduire pour son propre compte.
La courtoisie veut que sur le document reproduit
on indique exactement et explicitemient son origine.

Iin France, nous exécutons sur ces matrices un
certain nombre d’opérations destinées 4 franciser
la carte et la rendre plus accessible et plus lisible

{2) La France a passé des accords de fac-similé avec
le Royvaume-Uni, la R.IF.A., la Iollande, les U.S5.A, le
Canada, I'Ttalie et I'Tispagne.
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au navigateur francais (3), ce travail correspond
au sixiéme environ de celui qui est nécessaire a la
publication d'une carte de compilation.

Mais toute médaille a son revers, et hien que
particuliérement avantageux, ce procédé comporte
des inconvénients sérieux.

L’homogénéité du portefeuille en souffre et le
navigateur francais doit faire des efforts d'adapta-
tion constants.

La cadence d’éditions ou de publications par
fac-similé est pratiquement asservie a celle du pays
producteur. Il est donc nécessaire pour étaler les
différents rythmes d’édition de disposer d'un po-
tentiel de dessin de cartographie équilibré avec
ceux des pays étrangers,

I1 n'est pas possible d’éviter un décalage dans le
temps d’au moins 6 mois entre la sortie de la carte
étrangére ct celle de la reproduction par fac-similé.

Enfin et surtout ce procédé de recopie aboutit
inéluctablement 4 une augmentation sensible du
volume du portefeuille. Un pays développé entre-
tient en effet sur ses propres cotes un portefeuille
de cartes originales voloutairement surabondant
de fagon a couvrir le maximum des besoins (4) des
riverains et par suite beaucoup trop détaillé pour
les besoins d’'un navigateur étranger. Malheureu-
sement, ce portefeuille est le plus souvent congu
de facon cohérente et homogéne et I'élimination
des cartes inutiles & 'étranger n’est en général pas
possible.

Les méthodes de compilation qui permettent
notamment de réaliser des séries de plans carto-
graphiques adaptés aux besoins nationaux conser-
vent donc tout leur intérét et ne sont condamnées
que par leur prix de revient qui, hélas, ne cessera
d’augmenter avec le développement des cartogra-
phies nationales et I'accélération du débit de 1'in-
formation nautique. Il faut faire la part du feu, ct
considérer que vouloir entretenir un portefeuille
mondial constitue un réve dépassé.

La carte internationale

Iidée d'un portefeuille international, constitué
sous le patronage de 'Organisation Hydrographique
Internationale (O.H.1.) a été émise par les Pays-
Bas et la France dés 1967 a la g¢ Conférence Hydro-
graphique.

Elle consiste & définir en fonction des besoins de
la navigation maritime internationale, un porte-
feuille idéal dont la réalisation parfaitement norma-
lisée serait ensuite répartic entre les différentes
nations membres de 'O H.I. La reproduction par
chaque pays membre d'une carte donnée obéit aux
mémes régles que les accords de fac-similé.
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T1 fallut du temps et de longues discussions avant
d’aboutir aux premigres réalisations, car c’était
bousculer les habitudes et les traditions de tous les
hydrographes ou cartographes, et Dieu sait si elles
sont tenaces, ¢’était aussi perdre l'initiative et la
liberté d’action, 'adhésion au systéme de la carte
internationale comportant un certain nombre de
contraintes vis-a-vis des pays membres qui sont
loin d’étre négligeables.

Pour ne pas brusquer les choses on commenca
par le plus facile, la couverture du globe a petite
échelle (1 /10 000 000 et I/3 3500 000). La planche
jointe indique l'état d’avancement des réalisations
actuelles. T,a couverture mondiale devrait étre
achevé vers 1987,

Tes essais se sont poursuivis et sont actuellement
en cours pour les cartes a moyenne et grande
échelles, dans les zones maritimes les plus fréquen-
tées et limitrophes de pays de longue tradition
hydrographique, la Manche et la Mer du Nord.
I.a France a pour sa part publié deux cartes inter-
nationales pour le Pas-de-Calais et la pointe Nord-
Quest de Bretagne.

De par son principe, la carte internationale est
certainement le stade définitif de I'évolution des
cartes étrangéres dans les portefeuilles nationaux.

Mais il faudra encore beauncoup de temps, et de
patience pour obtenir 'adhésion compléte et sang
réserves de tous au systéme de la carte interna-
tionale et conséquence premiére de cette adhésion,
la transformation progressive des portefenilles na-
tionaux composés excliusivement de cartes inter-
nationales et de cartes originales ayant la facture
internationale.

D'ici 1a, il est d'ailleurs probable, que les échanges
de cartes entre pays auront lieu sous forme de
bandes magnétiques ayant la carte en mémoire,
la forme de la transcription cartographique de cette
bande magnétique effectuée pour un usage national
n’aura plus besoin d’étre aussi normalisée qu'impose
maintenant ’échange de matrices reproductibles.
Peut-étre alors verra-t-on refleurir les portefeuilles
mondiaux de facture nationale réalisés en commun
par l'ensemble des services hydrographiques mon-
diaux ?

gendes de feux. Un glossaire groupant la quasi totalité
des termes étrangers inscrits sur la carte est ajouté.

(4) Exemple : les cartes originales sur les cotes de France
sont destinées & couvrir les besoins de la navigation des
batiments de plus de 25 tonneanx. Sur les cotes étrangéres
elles ne couvrent en principe que les hesoins de la navi-
gation des bitiments de plus de 500 tonneaux.



